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Autodynamischer Magnetmotor,

“Originaire" Energieerzeugung setzt eine konstante, sich durch
Energieabgabe nicht erschipfende knergiequelle voraus. Diese

knergiepermanenz ist dem Magneteisenstein inh#érent, in dessen
Atomgeflige durch das Umkreisen nichtpaariger Elekironen um die

Atomkerne jene Strome flieBen, die sein Magnetfeld bilden und

erhalten,

Entsprechend der Naturgesetzlichkeit des Magnetismus, nach der
sich gleichnamige Magneten abstofen und ungleichnamige sich an-
ziehen, kann das Konstruktionsprinzip des autodynamischen Mag-
netmotors nach diesen beiden Richtungen hin ausgelegt werden.

Das wesentliche Charakteristikum eines'jeden Motors ist der
kontinuierliche Dreheffekt seines Rotors.
1. Der Dreheffekt des autodynamischen Magnetmotors resultiert
a) aus den AbstoBungskrdften zweier gleichnamiger Magnet-
feldsysteme, die gebunden sind an einen Stator(11) und
an einen Rotor(12); die Magnetfelder werden gebildet
durch die Aneinanderreihung von Dauermagneten(14) in
gleicher Pollage, oder
b) aus deren Anziehungskréften.

2. Zur Aufrechterhaltung der Kontinuit#t, dem Zentralproblem,
bedarf es eines Statormagnetfeldes(13) von mbglichst groSer
Lingenausdehnung (ca., 1800), das in sich -.zu t1a)-ein Mag~
netintensitétsgefille (Schlipfung)(15) oder einen -zu 1b)=
ansteigenden Magnetsog(Zchg.13) hat, damit
a) in ihm mehrere Magnetfelder des Rotors(14) - versetzt in
g€leichen Abstdnden ~ gleichzeitig abgestoBen (=Magnet-
entspannung im Magnetwirkfeld)(13) bzw. angezogen (=Mag§
netsog im Magnetwirkfeld) werden, um dadurch dem Rotor
zumindest soviel an kinetischer Energie mitzugeben, daB

b) bei 1a) immer in dem Augenblick ein weiteres Rotofm&gnet-
feld in das Statormagnetfeld gepresst wird (=Magnetspan-
nung im Magnetstaufeld)(18) - innermotorischer Aufwand -
in dem antipodisch ein Rotormagnetfeld dieses verliBt,
oder '

bei 1b) ein Rotormagnetfeld das Statormagnetfeld verl#Bt
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(=MagnetabreiBfeld) (29) - innermotorischer Aufwand -,
wenn auf der Gegenseite ein Rotormagnetfeld wieder in -
den Anziehungsbereich des Statormagnetfeldes gelangte.
Das wesentliche Merkmal dieser Motorik besteht in der Tatsache,
daB in jeder beliebigen Ablaufphase immer nur eine Magnetspan-
nung (hier bezogen:auf 1a) erforderlich ist, wihrend gleichzei-
tig - bei entsprechend groSer Auslegung des Motors - beispiels-
weise liber 100 Magnetentspannungen erfolgen ktnnen,

Ausfiihrungsbeispiel anhand der Zeichnung 1:

Angenommen, das Statormagnetfeld(13) erstreckt sich tiber 180°,
die Schliipfung ist ausgespart(15) - die Dauermagneten des Sta-
tors werden zu einer leicht sich 6ffnenden Halbspirale ausge-
schliffen -~ in Laufrichtung des Rotors -, und der Rotor sei mit
acht Dauermagneten(14) von je ca. 10° - versetzt in gleichen
Abstiinden - bestiickt, dann erstreckt sich das Magnetstaufeld.
(18) -iber den Sektor von 0° - 10° und das Magnetwirkfeld(13)
iber den Sektor von 10° - 180° des Statorumfanges.

In einer gedachteh Startstellung soll sich das 1. Rotormagnet-
feld unmittelbar vor dem Magnetstaufeld auf Position 355° be-
finden, dann ergeben sich fiir die restlichen sieben Rotormag-
netfelder folgende Positionen im Statorkreis: auf 400, 850,
130°, 175°, 220°, 265° und auf Position 310°. Demzufolge muB

in der 1. Drehphase des Rotors das Rotormagnetfeld auf Position
355° im Magnetstaufeld gespannt und somit eine Energieeinheit
fiir den innermotorischen Aufwand eingesetzt werden. Die vier
auf den Positionen 40° - 175° stehenden Rotormagnetfelder be-
finden sich im Magnetwirkfeld, werden also abgestoBS8en und neh-
men in entsprechendem Verh#ltnis vier Energieeinheiten auf, so
da8 drei iiber die Rotorachse zur auBermotorischen Nutzung abge- '
geben werden konnen, Die restlichen drei Rotormagnetfelder auf
den Positionen 220° - 310° passieren den Stator im Sektor wvon
180° - 360° im "Freilauf"(20), da ihnen ja kein Statormagnet-
feld gegeniibersteht. In der 2. Drehphase wiederholt sich der
Vorgang usf, ,

Erhtht man die Anzahl der Rotormagnetfelder auf 24, dann ergibt
sich ein Verh#ltnis von 12 : 11 : 1, d.h. ein Energiegewinn von

11 Einheiten. 7
Unterstellt man, daB durch die Vielzahl der reagierenden Rotor-
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magnetfelder im Statormagnetfeld ‘dieses in Aufbau und Wirkung
empfindlieh stért, dann werden - fiir den Beispielsfall -~ acht
Funktionseinheiten, jede bestehend aus einem Stator mit einem
180° umfassenden Magnetfeld und je einem Rotor mit je nur
einem Magnetfeld (auch bis zu drei) zu einem Aggregat zusammen-
gekoppelt, unter Beachtung, daB die Statormagnetfelder genau
{ibereinanderstehen und die Rotormagnetfelder in gleichen Ab-
stinden voneinanderstehen.

Konstruktion und Motorik des autodynamischen Magnetmotors nach

1b) gleichen denen von 1a), unterscheiden sich jedoch in Unmkehe

rung der Verhdltnisse in:

1. Die Magnetfeldsysteme ziehen sich an, bedingt durch

2. das Statormagnetfeld, das mittels Stabmagneten (Dauermagne~-
ten) (30) wachsender Linge so um den Stator aufgebaut ist,
daB dessen Magnetintensitit - entsprecheniden steigeﬂden
Massenverh#iltnissen in Drehrichtung des Rotors - gleichm§~
Big zunimmt und dadurch die Rotormagnetfelder iiber einen
grioBeren Bereich des Statorumfanges (ca. 1800) permanent an-
angezogen werden;

%, der innermotorische Energieaufwand am MagnetabreiBpunkt(29)
erforderlich ist.

Um Wiederholungen zu vermeiden wird die technische Gestaltung
im eingzelnen in den Patentanspriichen n#dher beschrieben.
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Patentanspriiche:

1. Autodynamischer Magnetmotor (Zchg. 1 und 2) mit einem Mag-
netwirkfeld(13, 25), einem Freilauffeld(20) und einem Mag-
netstaufeld(18) beruhend auf dem AbstoBeffekt zweier gleich-

namiger Magnetfeldsysteme, die in einer motorischen honstruk-
tion, bestehend aus Stator(11) und Rotor(12), so gegeneinander
wirken, daf zwei oder mehrere Magnetentspannungen gleichzeitig
mit nur einer Magnetspannung ablaufen und dieses Verhidltnis in
allen weiteren Ablaufphasen aufrechterhalten wird, '

dadurch gekennzeichnet, daB Je ein Magnetfeldsystem gebunden

ist: o

a) an einen Stator (ruhender Teil), dessen Magnetfeldumfang so

groB ist, daB in ihm mehrere Magnetfelder des Rofors gleichzei-

tig reagieren (abgestoBen werden) kidnnen, und das Statormagnet-
feld in sich ein Magnetintensit¥tsgefille (Schliipfung)(15) auf-
weist. Er ist zylindrisch und beidseitig mit je einer Kapsel

- als Rotortriger - abgeschlossen. Der Stator wird in einem Um~

fange von ca. 180° mit relativ kleinen rechteckigen Dauefmag~' '

neten(14) in gleicher Pollage liickenlos ausgelegt, so daB ein

Statormagnetfeld einheitlicher Polaritdt entsteht, Zur Erzie-

lung des Magnetintensitdtsgefdlles werden diese vauermagneten

zur Form einer leicht sich 6ffnenden Halbspirale ausgeschliffeng

b) an einen Rotor bestehend aus der Rotorachse(16) mit den Row

tormagnettrigern(17) in gleichen Absténden versetzt. Diese wer-

den mit. je einem lauermagneten(14) - in abstoBender Poll.ze -
besetzt;

¢c) oder anstelle von a) und b) an zwei (oder mehrere) ineinan-

dergesetzte und gegeneinanderlaufende Rotoren (Zchg.3).

2, Autodynamischer Magnetmotor mit einem Magnetwirkfeld, einem
Magnetbremsfeld(26), einem Magnetstaufeld und bewegten Ro-
tormagnettrigern(nach Zeichnung 8 und 9) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet, daf zur Neutralisierung des "Magnet-

schattens"(27), der in der zweiten Statorh#élfte infolge zu
starker Magnetintensitdt des Statormagnetfeldes teilweise oder
ganz in entgegengesetzter Polaritdt einstrahlen kann, die Ro-
tormagnettrager

a) mittels eines Gelenkes(21) an der Rotorachse befestigt wer-

den und durch eine Leitschiene(Zchg.7 =Niveau~Profil) an der

Nahtstelle(19) der -~ dann - gegenpoligen Statormagnetfelder
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aus dem Magnetschatten herausgehoben und dariiber hinweggefiihrt
werden, oder

b) sie teleskopartig(22)(Zchg.9) gestaltet sind und mit Hilfe
einer Leitschiene innerhalb des Magnetbremsfeldes(26) gegen

die Rotorachse eingezogen werden, um,bei a) und b) kurz vor

Wiedereintritt in das Magnetwirkfeld in ihre urspriingliche Lauf~

ebene zuriickgefiihrt werden.

3, Autodynamischer Magnetmotor mit zwei Magnetwirkfeldern(13
und 23), zwei Magnetstaufeldern(18 und 18a) und wendbaren
Rotormagneten(24)(Zchg.5) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet, daB in dem Freilauf- bzw. Bremsfeld

ein zweites Magnetwirkfeld(23) in kontrirer Pollage gebildet

ist, und in die Rotormagnettriger die rundgeformten Dauermag-
neten(24) drehbar eingelagert sind, damit sie beim Ubergang
von einem in das andere Magnetfeld des Stators um 180° um ihre
eigene Achse mittels eines Jahnradsegments etc, wendbar sind,
so daB die Rotormagnetfelder jeweils das entsprechende Stator-
magnetfeld in abstoBender Pollage passieren. Anstelle von zwei

Maghétwirkfeldern kbnnen auch drei oder mehr gebildet werden.

4, Autodynamischer Magnetmotor mit Statormagneten in Scheiben-
form, die parallel zwischen den Rotormagnetscheihen angeord-
net sind(Zchg.11 und 12) nach Anspruch 1, 2 und 3

dadurch gekennzeichnet, daB die Statormagneten nicht am HuBeren

Laufrand des Rotors stehen, sondern, smxd in Scheibenform -~

auch nur sektorenweise(28) - ausgebildet, zwischen je zwei Ro~

tormagnetscheiben in Parallellage zu diesen in den Stator ein-
gesetzt sind. Die nachbarlichen Planflichen haben abstoBende

Pollage. Zur Erzielung der Schliipfung wird die Dicke der Sta-

tormagnetscheibe - gebildet aus mdglichst einem Platteh—Dauer—

magnet - in Laufrichtung des Rotors durch Abschliff verjiingt.

Die Rotorscheibe kann in Ganz- oder in Teilmagnetscheiben'aus-

gebildet sein. Stator- und Rotorscheiben konnen beliebig an-

einandergereinht sein(Zchg.12).

5. Autodynamischer Magnetmotor nach Anspruch 1, 2 und 3

dadurch gekennzeichnet, daB zwei oder mehrere Funktionseinhei-

ten in einer Ebene schachtelartig ineinandergebaut sind(Zchg.4).
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6. Autodynamischer Magnetmotor nach Anspruch 1, 2, 3 und 5
dadurch gekennzeichnet, daB8 mehrere Funktionseinheiten (auch
~in Mischform) zu einem Funktionsaggregat zusammengekoppelt sind.

7. Autodynamischer Magnetmotor nach Anspruch 1, 2, 3; 4, 5, 8
und 10 dadurch gekennzeichnet, daB die Funktionen von Stator
und Rotor gegeneinander ausgewechselt sind.

8. Autodynamischer Magnetmotor nach Anspruch 1, 2, 3, 4 und 10
dadurch gekennzeichnet, daB anstelle der Dauermagneten, auch
teilweise, Elektromagneten mit entsprechenden Steuerungsgeri-
ten eingesetzt sind.

9, Autodynamischer Magnetmotor nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 64
7, 8 und 10 '
dadurch gekennzeichnet, daB8 zur Leistungsregulierung
a) der Stator aus zwei Halbschalen gebildet ist, die durch ein
Scharnier einseitig miteinander verbunden sind und mittels ei-
nes Gestinges — unterstiitzt durch einen Kraftverstirker, auch
Fliehkraftregler - zur Verinderung der Magnetfeldspannung be-
wegbar sind;
b) der Rotor im Stator in Achsenrichtung verschiebbar ist -
auch der Stator - , um durch Verinderung des Grades der Dek-
kungsgleichheit der beiden Magnetfeldsysteme eine solche der
Magnetfeldspannung zu bewirken, oder
¢) die Stator- und Rotormagneten liegen angewinkelt zur Rotor—
achse kegelformig ineinander(Zchg.10), wodurch bei den Modellen
nach Anspruch 1 und 3 auch automatisch eine Stillstandstellung
ohne Steuerungsdruck gegeben ist, oder
d) der Stator ist mit einem zweiten Magnetfeld in kontrirer
Pollage, parallel zum ersten versetzt, ausgeriistet, damit der
Rotor in das gegenpolige Magnetfeld gedriickt werden kann, um
ihn rasch zum Stillstand zu bringen. Ein gleicher Effekt kann
auch durch den Einbau von Elekiromagneten mit steuerbarem ge-
genpoligem Magnetfeld erreicht werden.

10. Autodynamischer Magnetmotor(Zchg.13) beruhend auf dem An-
ziehungseffekt zweier ungleichnamiger Magnetfeldsysteme
dadurch gekennzeichnet, daB je ein Magnetfeldsystem gebunden
ist an einen Stator und an einen Rotor mit entgegengesetzter
Polaritit, sich also anziehen und der Anziehungseffekt beim
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Durchgang eines Rotormagnetfeldes durch das Statormagnetfeld
iiber eine mboglichst lange Distanz - 180° und mehr - andauert.

Dies wird dadurch erreicht, da8 durch die liickenlose Aneinan-

derreilung vieler Statmagneten (Dauernagneten)(30) in wachsen-

der Linge - auch wachsender Dicke - und in einheitlicher Pol-
lage um den Stator ein statormagnetfeld aufgebaut wird, dessen
Intensitit entsprechend der wachsenden Massenverhidltnisse ste-
tig zunimmt und damit auf die Rotormagneten (gestaltet nach An-
. spruch 1) die erwiinschte anhaltende Anziehung ausiibt. Zweck-
mgBigerweise hat der Stator zwel Magnetfelder von je ca. 180°
Umnfang(Zchg.13). Die Anzahl der reagierenden Rotormagneten(-fel-
der) innerhalb eines Statormagnetfeldes bestimmt sich aus de-
ren summierten Anziehungskriften und der zu iiberwindenden Mag-
netshreiBkraft(29) eines Rotormagneten. Das Verhdiltnis zwei zu
eins 5enﬁgt fiir den innermotorischen Energiebedarf; jede Er-
hohung kann der auBermotorischen Nutzung dienen,

Die Gestaltung der Rotormagneten kann - bei bestehenden Magnet-
schatten nach Anspruch 2, bei zwel Statormagnetfeldern mit'ent-
gegengesetzter Polaritat nach Anspruch 3 oder aber in dhnlicher
Weise erfolgen wie die Statormagneten dieses Anspruchs, also
mit steigender Magnetintensitit.

Fiir alle Anspriiche nach 1 bis 10 gilt, daB die darin aufgezeig~
ten Gestaltungsmbglichkeiten des sutodynamischen Magnetmotors
nicht in Ginze dargestellt werden konnten; der Stator braucht
nicht in reiner Kreisform, die Dauermagneten konnen als Huf-
eisenmagneten gestaltet sein usw,
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